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® Hinterradaufhdngung 

Die be8chriebene AufhSngung des hinteren, angetriebe- 
nen Rades (1) umfaftt elnen das Rad (1) lagernden RadtrSger 
(4), der gelenkig fiber einen Langsarm (5) mH dem Fahrzeug- 
aufbau verbunden 1st Es sind ferner drei Querienker (6, 7, 8) 
vorgesehen, die aufbauseitig an dem Hllfsrahmen (9) ange- 
lenkt sind. 

Urn den Hitfsrahmen (9) stetfer gegenuber eiastischen Ver- 
fonmungen durch von den Querfenkern (6 r 7. 8) ausgeflbten 
Seftenkr&ften machen zu konnen, sind zwei Querienker (7, 8) 
obertiafb der Radmhte und ledigiich ein Querienker (9) un- 
terhalb der Radmitte angeordnet Die von den oberen Quer- 
tenkem (7, 8) auf den Hilfsrahmen (9) Obertragenen Quer- 
krafte warden in diesen Hilfsrahmen (9) im wesentlichen in 
dessen Ebene eingeleitet, so daft dieser Rahman diese Krfif- 
■ te gut aufzunehmen verm eg. Die we iter unten vom unteren 

C Querienker (8) Obertragenen Querfcrafte warden in einem 
Bereich des Hilfsrahmens (9) eingeleitet in dem dieser auf 
einfachere Weise genOgend steif ausge WkJet warden kann. 
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Patentansprtiche 

1. Radaufhangung fQr die angetriebenen Hinterra- 
der von Kraftfahrzeugen, mit einem das Rad la- 
gernden Radtrager, der flber einen Langsarm und 
drei Querienker mit dem Fahrzeugaufbau oder der- 
gleichen verbunden ist dadurch gekennzeichnet 
daB zwei Querienker (7, 8) oberhalb der Radmitte 
und lediglich ein Querienker (6) un terhaJb der Rad- 
mitte angeordnet sind 

2 Radaufhangung nach Anspruch 1, mit einem 
schwenkbar am Radtrager unten angelenkten 
Langsarm, der Qber eine nach oben gerichtete 
Stfltzstrebe mit einem oberen Querienker verbun- 
den ist, dadurch gekennzeichnet daB die Stfltzstre- 
be (11) am vorderen der beiden oberen Querienker 
(8)angreift 

3. Radaufhangung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafl der untere Querienker (6) die 
Tragf eder (12) und den Dampfer (13) abstfltzt 

4. Radaufhangung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB im Bereich des Radtragers (4) 

. der obere hintere Querienker (7) gegenflber dem 
unteren Querienker (6) nach hinten versetzt ist 

5. Radaufhangung nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Verbindungslinie (14) der 
radtriigerseitigen Gelenke (15, 16) des hinteren 
oberen Querienkers (7) und des unteren Querlen- 
kers (6) die Fahrbahn (17) hinter der Radmitten- 
querebene durchstdfit 

6. Radaufhangung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das aufbauseitige Gelenk (20) 
des vorderen oberen Querienkers (8) in Fahrzeug- 
querrichtung verstellbar ist 

7. Radaufhangung nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet daB das aufbauseitige Gelenk (20) 
des quer verstellbaren Querienkers (8) an einem 
zumindest annahernd vertikaJ gerichteten 
Schwinghebel (21) vorgesehen ist der Qber eine 
Verbindungsstange (12) von einem Lenkgetriebe 
(23) verschwenkbar ist 

a Radaufhangung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die Querienker (6> 7, 8) aufbau- 
seitig an einem elastisch mit dem Fahrzeugaufbau 
verbundenen Hilfsrahmen (9) angelenkt sind. 
9. Radaufhangung nach Anspruch 7 und 8, dadurch 
gekennzeichnet daB der Schwinghebel (23) und das 
Lenkgetriebe (23) am Hilfsrahmen (9) angeordnet 
sind. 

Beschreibung . 

Die Erfindung bezteht skh auf eine Aufhflngung fflr 
die angetriebenen Hinterrader von Kraftfahrzeugen 
nach dem Oherbegriff des Patentanspruchs 1. 

Bei einer bekannten derartigen Radaufhangung (DE- 
PS 3331 247, Fig. 16) and zwei untere und ein oberer 
Querienker vorgesehen. Bei angetriebenen Hinterach- 
sen ist es schwierig, die aufbauseitigen Anlenkpunkte 
der Querienker im unteren Bereich des Fahrzeugauf- 
baus in Fahrzeugquerrichtung ausreichend steif auszu- 
bilden. In diesem unteren Bereich ist in Fahrzeugmitte 
das Hinterachsgetriebe angeordnet das einen betracht- 
lichen Raumbedarf hat Der fflr das Hinterachsgetriebe 
erforderliche Raum behindert Querverstrebungen des 
Fahrzeugaufbaus oder eines mit diesem Aufbau — ggf. 
elastisch zu verbindenden HQfstragers. Die mangdnde 
Quersteifigkeit der aufbauseitigen Lenkeriager fflhrt zu 
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unerwflnschten elastischen Lenkwinkeln, vor allera 
beim Brerasen oder Beschleunigen, wenn die beiden die 
Laufrichtung des Rades bestimmenden Querienker tief 
unten angelenkt sind Wenn man einen dieser Querien- 
5 ker auch noch quer verstellt urn eine gewisse Lenkbar- 
keit der hinteren angetriebenen Rader zu erreichen, so 
ist es wegen der geschilderten Raumprobleme beson- 
ders schwierig, die Lenkmechanismen unterzubringen. 
Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Rad- 
io aufhangungder vorausgesetzten Bauart zu schaffen, die 
eine steife Anlenkung der die Laufrichtung der Rader 
bestimmenden Querienker ermdglicht Ggf. soil auch 
ein Lenkmechanismus gunstig unterzubringen sein. 
Diese Aufgabe wird bei einer Radaufhangung nach 
15 dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1 durch die in 
dessen Kennzeichen angegebenen Merkmale geldst 
Dank dieser MaBnahmen werden die von zwei der drei 
Querienker in den Fahrzeugaufbau oder einen Hilfsrah- 
men eingeleiteten Querkrafte weitgehend in einer Ebe- 
20 ne, und zwar im wesentlichen oberhalb des Hinterachs- 
getriebes abgestfltzt Der Aufbau oder der Hilfsrahmen 
kdnnen vergleichsweise einfach so ausgesteift werden, 
daB diese Krafte ohne nennenswerte aufbauseitige ela- 
stische Verformungen der Aufnahmen der Lenkeriager 
25 aufgenommen werden. Ist der untere Querienker nach 
hinten versetzt so steht einer vergleichsweise einfachen 
Aussteifung des Aufbaus oder des Hilfsrahmens in die- 
sem hinteren Bereich nicht mehr das Hinterachsgetrie- 
be im Wege, so daB auch der untere Lenker steif abge- 
30 stfltzt werden kann. Soil mit der Radaufhangung auch 
eine gewisse Lenkbarkeit der hinteren angetriebenen 
Rader erreicht werden, so ist es relativ einfach, fflr einen 
der hierzu in Frage kommenden oberen Querienker, 
zweckmaBig den vorderen, einen Lenkmechanismus un- 
35 terzubringen. 

Die Erfindung ist im folgenden anhand eines in der 
Zeichnung dargesteflten Ausfflhrungsbeispiels naher er- 
iautert Die Zeichnung zeigt eine perspektivische An- 
sicht einer Ausfflhrungsform der neuen Hinterradauf- 
40 hangung. 

In der Zeichnung ist mit 1 ein hinteres, angetriebenes 
Rad eines Kraftfahrzeugs bezeichnet Das Rad 1 kann 
vom Hinterachsgetriebe 2 flber die Antriebswelle 3 an- 
getrieben werden. Das Rad 1 ist durch einen Radtrager 
45 4 gelagert der mit dem Fahrzeugaufbau flber einen 
Langsarm 5 und flber die Querienker 6> 7 und 8 in Ver- 
bindung steht Bei dem dargesteQten Ausfflhrungsbei- 
spiel sind (fie genannten Querienker aufbauseitig mh 
einem Hilfsrahmen 9 verbunden, der seinerseits mit dem 
50 (nicht dargestellten) Fahrzeugaufbau in bekannter Wei- 
se flber Gummielemente 10 in Verbindung steht 

Die zwei Querienker 7 und 8 sind oberhalb der Rad- 
mitte angeordnet und der Querienker 6 liegt unterhalb 
der Radmitte. Der schwenkbar am Radtrager 4 ange- 
55 lenkte Langsarm 5 ist Qber eine nach oben gerichtete 
Stfltzstrebe 11 mit dem vorderen, oberen Querienker 8 
verbunden. Die Wirkungsweise der Stfltzstrebe 11, zu- 
sammen mit dem Langsarm 5 und dem oberen Querien- 
ker 8, ist in der schon genannten DE-PS 33 31 247 be- 
60 schrieben. 

Der untere Querienker 6 stfltzt die Tragf eder 12 und 
den Dampfer 13 ab. Im Bereich des Radtragers 4 ist der 
obere hintere Querienker 7 gegenflber dem unteren 
Querienker 6 nach hinten versetzt so daB die Binheit 
65 aus Feder 12 und Dampfer 13 gut einerseits an der 
Antriebswelle 3 und andererseits an dem oberen Quer- 
ienker 7 vorbeigefflhrt werden kann. 
Die Verbindungslinie 14 der radtriigerseitigen Gelen- * 
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ke 15 und 16 des hinteren oberen Querlenkers 7 und des 
unteren Querlenkers 6 durchstdfit die Pahrbahn 17 hin- 
ter der Radmittenquerebene (Abstand a). Der Durch- 
sto&punkt 18 kann dabei so gewfihlt werden, daB er 
etwa um den "ReifennachlauP hinter dem Radauf- 5 
standspunkt 19 liegt Auf diese Weise belasten am Rad 1 
angreifende SeitenkrSfte den vorderen oberen Querien- 
ker 8 kaum auf Zug oder Druck. 

Bei dem dargestellten Ausf Qhrungbeispiel ist das auf- 
bauseitige Gelenk 20 des vorderen oberen Querlenkers 10 
8 in Fahrzeugquerrichtung verstellbar, um das hintere 
Rad 1 in gewissen Grenzen Ienkbar zu machen. Das 
Gelenk 20 ist hierzu an einem annahemd vertikalen 
gerichteten Schwinghebel 21 vorgesehen, der fiber eine 
Verbindungsstange 22 von einem Lenkgetriebe 23 ver- 15 
schwenkbar ist Der Schwinghebel 21 nimmt weitge- 
hend die von der StQtzstrebe 1 1 flber den Querlenker 8 
auf das Gelenk 20 ausgefibten, im wesentlichen vertika- 
len Krdfte auf, so daB das Lenkgetriebe 23 von solchen 
Krfiften freigehalten ist Der Schwinghebel 20 ist an 20 
dem schon weiter oben erwdhnten Hilfsrahmen 9 gela- 
gert, an dem weiterhin auch das Lenkgetriebe 23 befe- 
sUgtist 
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